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پیش‌بینی درآمد هر سهم ایران خودرو اعلام شد
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صنعت اتومبيل سازي
از بعد از انقلاب ايران صنايع اتومبيل سازي پيشرفت مهمي نکرده اند و همان اتومبيلهاي گذشته و بعضي از اتومبيلهاي جديد اروپايي مانند پژو و کيا را مونتاژ کرده اند؛ تا چند سال پيش که کارخانجات اتومبيل سازي شروع به طراحي اتومبيلهاي جديد کرده اند.
تاريخچه مختصر

اولين ماشين وارد شده به ايران فورد بود که بوسيله مظفرالدين شاه قاجار از کشور بلژيک خريداري شده بود. اين ماشين که در موقع حرکت دود زيادي از خود ميکرد توسط مردم به ماشين دودي يا ارابه دودي تغيير نام داده شد. با شروع شهرسازي بصورت مدرن در سال 1300، واردات ماشين به ايران افزايش يافت. بيشترين اتومبيلها در آن سالها از کشورهاي آمريکا و انگلستان به ايران وارد مي شد. اولين کارخانه اتومبيل سازي در ايران شرکت سهامي ايران ناسيونال بود که به توليد ماشينهاي پيکان، با مجوز از شرکت تالبوت انگلستان، اولين توليدات خود را در سال 1346 روانه بازار کرد. بعداً شرکت ايران ناسيونال به توليد وانت، ميني بوس و اتوبوس دست زد.
در همين سال دو مدل از ماشينهاي آمريکايي بنام " آريا " و " شاهين " توسط کارخانه پارس خودرو روانه بازار شد؛ و يکسال بعد در سال 1347 يک مدل از ماشين فرانسوي سيتروئن بنام " ژيان " توسط شرکت سايپا به بازار عرضه شد.
در سال 1351، شرکت پارس خودرو نام خود را به شرکت " جنرال موتورز ايران " تغيير داد و شروع به ساخت دو مدل از ماشينهاي شرولت ( اپل ) 2500cc، 2800cc و همينطور سه مدل ديگر با مجوز از کارخانه آمريکايي جنرال موتورز بنام: بيوک، کاديلاک، شولت نوا. توليدات اين ماشينها تا سال 1360 ادامه داشت. توليد ماشينهاي ژيان که متعلق به کارخانه سايپا بود در سال 1359 متوقف شد. ولي توليد ماشينهاي رنو 5 که در سال 1354 آغاز شده بود ادامه يافت. 
شرکت ايران خودرو( ايران ناسيونال ):   
کليه مطالب اين قسمت و مشخصات محصولات ايران خودرو برگرفته شده از سايت ايران خودرو مي باشد.  رشرکت ايران خودرو ( سهامي عام ) در سال 1341 با هدف تأسيس و اداره ي کارخانجات به منظور توليد و تهيه ي انواع خودرو ، قطعات مربوط به آنها ، فروش و صدور محصولات و ... توسط  آقايان حاج علي اکبر خيامي ، محمود خيامي ،احمد خيامي ، خانم مرضيه خيامي و خانم زهرا سيد ي رشتي در خيابان اکباتان تهران تأسيس شد . و اينک با گذشت بيش از 35 سال از زمان تأسيس آن همچنان در زمينه ي طراحي و توليد خودروهاي سواري ، اتوبوس و ميني بوس به عنوان بزرگترين توليد کننده ي خودرو در کشور ، در راستاي تأمين نياز هاي جامعه ، ورود به بازارهاي جهاني ، تعميق ساخت داخل کردن قطعات و در نهايت تحقق اهداف عاليه ي نظام جمهوري اسلامي ايران به فعاليت خود ادامه مي دهد .  رشرکت ايران خودرو بزرگترين شرکت خودرو سازي کشور مي باشد که به طور متوسط 65 تا 70 درصد توليد خودرو داخل کشور را به طور دائم به خود اختصاص داده است . سرمايه ي شرکت ايران خودرو در پايان سال مالي 1380 ،1,603,125,000,000 ريال (تقسيم شده به 1603125000 سهم 1000 ريالي ) بوده است . شرکت ايران خودرو با توليد 111111 دستگاه خودرو سواري و وانت در سال 1376 رکورد توليد سي ساله ي خود را شکست و علاوه بر آن موفق شد به ميزان قابل توجهي کميت و کيفيت محصولات خود را افزايش دهد.همچنين در راستاي نظام استاندارد ايزو 9000 ، موفق به دريافت گواهينامه ي ايزو 9001 از مؤسسه ي RWTUV آلمان شد .   
محصولات شرکت ايران خودرو
ماشينهاي سواري:
پارس، پيکان 1600، پيکان وانت، پژو 206، پژو 405، پژو آر-دي، پژو استيشن، سمند
ميني بوس:
آمبولانس، ميني بوس کروز، ميني بوس 508، ميني بوس ون ام-بي-140
کاميون:
814، 1924، 2635، اکتروس، 2624، 608-808، 609-809، ال-پي 612
اتوبوس:
اتوبوس فرودگاهي، اتوبوس بين شهري، سي 457، اوو 355، اوو 457 III، نئوپلن دوطبقه، سوپر هايدک 

به گزارش خبرگزاری اقتصادی ایران، بر اساس تصميمات مجمع عمومي فوق‌العاده ايران خودرو در 24 آذر، سرمايه‌ اين شركت از 500 ميليارد تومان به 630 تومان افزايش يافت كه اين افزايش سرمايه از محل آورده نقدي سهامداران (سهام حق تقدم) اعمال شده است. اين در حالي است كه افزايش سرمايه شركت از 600 به 800 ميليارد تومان از محل سود تقسيم نشده سنوات آتي (سود انباشته) در اختيار هيات مديره قرار گرفته است.

شركت ايران خودرو
ایران خودرو که در قبل از به قدرت رسیدن نظام جمهوری اسلامی در ایران به آن ایران ناسیونال گفته می‌شد، مهم‌ترین شرکت خودروسازی ایرانی است انواع خودروهای سبک و سنگین را با همکاری شرکای خارجی یا به تنهایی تولید می‌کند.
تاریخچه کارخانه
شرکت ایران خودرو در سال ۱۳۴۱ توسط محمود خیامی با هدف تأسیس و اداره ی کارخانجات به منظور تولید و تهیه ی انواع خودرو ، قطعات مربوط به آنها ، فروش و صدور محصولات و ... در خیابان اکباتان تهران تأسیس شد .

شرکت ایران خودرو بزرگ‌ترین شرکت خودرو سازی ایران می باشد که به طور متوسط ۶۵ تا ۷۰ درصد تولید خودرو ایران را به طور دائم به خود اختصاص داده است.متاسفانه امروزه به دلیل آتش سوزی در محصولات ایران خودرو و عدم ارائه خدمات پس از فروش مناسب شرایط این خودرو ساز در صورت ایجاد بازار رقابت آزاد، بسیار پیچیده خواهد بود.
داستان  ظهور و توسعة ايران ناسيونال و پيکان در ايران
براي نشان دادن وضع صنعت و اقتصاد کشور در آن سالها بد نيست مروري بکنيم به بزرگترين واحد صنعتي بخش خصوصي به نام ايران ناسيونال که سازندة اتومبيل هاي سواري پيکان و اتوبوس و کاميون بود.
اين کارخانه طي 35 سالي که از افتتاح آن مي گذرد با وجود تغيير مديريت( از بخش خصوص به بخش دولتي) و تغيير نام( از ايران ناسيونال به ايران خودرو ) و با آن که طي اين سالهاي طولاني از نظر تکنولوژي از رقيبان داخلي و خارجي خود عقب مانده معهذا موقعيت خودش را به عنوان بزرگترين کارخانه خودروسازي ايران و بيستمين کارخانه ي اتومبيل سازي جهان و اتومبيلي که بيش از ساير رقيبان خود خريدار و علاقمند و بازار سياه دارد همچنان حفظ کرده است.
در چنين شرايطي بد نيست ببينيم اين کارخانه در چه شرايطي به وجود آمد، به وسيلة چه کساني ساخته شد و چگونه به چنين موفقيتي دست پيداکرد.
در روز شنبه 24 ارديبهشت 1346 کارخانه اتومبيل سازي ايران در حضور شاه و شهبانو و عده اي از رجال مهم سياسي و اقتصادي کشور افتتاح شد و احمد خيامي مؤسس و سهامدار بزرگ کارخانه گزارش مربوط به توليد پيکان و برنامه هاي آينده را به اطّلاع حاضران رساند. به موجب اين گزارش کارخانة ايران ناسيونال با سرمايه اي در حدود چهل ميليون تومان به صورت زمين، اعتبار بانکی و ماشين آلات نو وکهنه تأسيس شد در حالي که فقط قادر بود روزانه ده دستگاه اتومبيل سواري و هفت دستگاه اتوبوس و کاميون مونتاژ کند.
آن روز با شنيدن اين گزارش همه به هم مي گفتند در شرايطي که کارخانه هاي اتومبيل سازي بزرگ جهان هر يک سالي چند ميليون دستگاه اتومبيل توليد مي کنند و بازار ايران را هم در بست در اختيار دارند برادران خيامی چگونه مي توانندد با توليد روزي 17 دستگاه اتومبيل و اتوبوس با آنها رقابت کنند؟ اما اين کار غير ممکن به صورت ممکن در آمد. فقط بعد از گذشت هفت سال در گزارشي که کارخانة ايران ناسونال در تاريخ 28 مهرماه 1353 از وضع کار و سرماية آن شرکت در جرايد چاپ کرد روشن شد که سرمايه اش به 579 ميليون و 125 هزار دلار رسيده! آيا اين به سبب يک معجزة اقتصادي بود يا نبوغ برادران خيامي پيکان را به اوج رسانده يا شرايط خاصي که موجب شد در روز افتتاح اين کارخانه حسين دانشور هنر پيشه پيشين سينما، دوست صميمي اردشير زاهدي و فرد مورد اعتماد اسدالله علم وزير دربار به نمايندگي از سوي کارگران ايران ناسونال به حاضران در مراسم خير مقدم بگويد سبب رونق شد. پس بد نيست کار اين کارخانه را از ابتدا پيگيري کنيم تا ببينيم کدام يک از اين عوامل مؤثر بوده است.
در سال 1303 خورشيدي در خانواده سيد ابولقاسم خيامي، مرد روحاني مشهدي، که هميشه شال سبزي به سر مي بست پسري به دنيا آمد که نامش را احمد گذاشتند. سيد ابولقاسم از هفت سالگي احمد را به مدرسه فرستاد به اين اميد که درس بخواند و طبق سنت آن روزگار، کارمند دولت و حقوق بگير شود. امّا احمد  عاشق کارهاي صنعتي به خصوص سر و کلّه زدن با اتومبيل بود.
همين که از مدرسه بيرون مي آمد يک لنگ مي گرفت و به شست و شوي اتومبيل هاي کوچه خيبانها مي پرداخت و با به دست آوردن پول از اين راه به بودجة خانواده کمک مي کرد. کمي که بزرگتر شد چند آچار و پيچ و مهره و گاز انبر خريد  و در کوچه خيابن ها تعمير هاي سادة اتومبيل را هم انجام مي داد.
بعضي ها ادعا مي کردند لنگي را که احمد خيامي در نوجواني با آن به شستشوي اتو موبيل مي پرداخت در خانة مجلل سة و هفت هزار متري اش واقع در انتهاي زعفرانيه به چشم ديده اند که در اتاقش آويزان کرده و به آن افتخار مي کرد. امّا ديگران ادعا مي کنند چنين لنگي وجود نداشته امّا خاطرة اتومبيل شويي هاي نوجواني هميشه در ذهن خيامي زنده بود و او همواره با افتخاار مي گفت که در سرماي زمستان مضهد گاه آن قدر روي اتومبيل ها کار مي کرد که دستهايش ترک مي خورد و او ناچار مي شد پيه داغ کرده روي آن بريزد تا زخم آن التيام پيدا کند.مردان خود ساخته از اين خاطره ها زياد دارند و احمد خيامي مردي خود ساخته و خاکي بود.
از دوچرخه سواري تا خودروسازي
هرکس کاري را شروع مي کند  امييدش رسيدن به اوج موفقيت در آن کار است. اما بدون پيمودن پله هاي ترّقي آسان نيست. بسياري از کسان در همان مراحل نخستين از طي اين راه سخت و سنگلاخي باز مي مانند و در همان پلّه هاي نخستين درجا مي زنند.
موفقيّت در همه جا به خصوص کشور ما عوامل چندي را لازم دارد که بدون جمع شدن همة آن ها نمي توان به هدف رسيد.  احمد خيامي کارش را در رشتة اتومبيل با عشق و پشتکار شروع کرد. روزي که در خرد سالي نخستين دوچرخه اش را تهيه کرد همة عشق و علاقه اش آن بود که يک موتور سيکلت را جانشين آن کند. وقتي توانست يک موتور سيکلت کهنه را به صورت نقد و اقساط خريداري کند چشمش به اتومبيل هاي معدودي بود که در آن سالهاي بعد از شهريور 1320 و اشغال کشور به وسيلة منافقين از خيابانهاي مشهد عبور مي کردند.
در آن زمان اتومبيل يک وسيلة اشرافي محسوب مي شد و قيمت آن بسيار گران بود. احمد نمي توانست با پولي که از حمل با به وسيلة موتور سيکلت يا کرايه دادن آن به نوجوانان به دست مي آورد اتومبيلي خريداري کند. امّا به زودي توانست با شستشوي اتومبيل در خيابان هاي مشهد و تعمير اتومبيل هايي که در کنار خيابان ها از حرکت باز مي ماندند با موتور اتومبيل آشنا شود و بعد ها تا روزي که توانست نخستين اتومبيل عمرش را تهيه کند در گاراژهاي مشهد به کار تعمير اتومبيل بپردازد.
عشق احمد خيامي به اتومبيل آنقدر زياد بود که سالهاي بعد که در کارخانه اش پانزده هزار کارگر و کارمند کار مي کردند و توليد سالانه پيکان به يکصد و پنجاه هزار رسيد هر وقت اتومبيل خودش يا نزديکانش عيب و ايراد پيدا مي کرد در مقابل چشم کارگران و راننده ها کت ش را ميکند، آستين هايش را بالا مي زد و مشغول تعمير اتومبيل مي شد و الحق اين کارفرماي بزرگ صنايع اتومبيل سازي کشور از هر مکانيسين متخصصي بهتر از عهدة کار بر مي آمد. او عاشق اين ماشين چهار چرخ موسوم به اتومبيل بود و برايش هيچ لذّتي بالاتر از زماني نبود که با پيچ و مهره هاي آن کار مي کرد.
در گفتگويي که جندي قبل با يک مهندس ساختمان که دوست و همشهري و خويشاوند احمد خيامي بود در بارة پشتکار او داشتيم. مي گفت گاهي که در زمستان قرار مي گذاشتيم ساعت شش يا هفت صبح سر ساختمان هاي نيمه تمام کارخاني ايران ناسيونال در جادّة کرج برويم، او ساعت چهار يا پنج صبح به در خانة من مي آمد. وقتي مي گفتم در اين ساعت روز هوا تاريک است و نمي شود کاري انجام داد، باز روزهاي بعد در همين ساعت مي آمد و در سرماي سرد زمستان يکي، دو ساعت در داخل اتومبيل منتظر مي ماند تا وقت حرکت فرا رسد.
او در تابستان نوعي ديگر عمل مي کرد. در گرماي سوزان تير و مرداد همين که مي ديد کارگر هاي ساختماني دچار عطش هستند سوار اتومبيل مي شد به سرعت به کرج مي رفت و قالب هاي يخ و نوشابه مي خريد. البته اين مربوط به اوايل کارش بود که هنوز کارخانه وسايل و امکانات زياد نداشت.
اين ها نمونه هايي از عشق و پشتکار احمد خيامي بود. امّا آيا براي موفقيت همين دو عامل کافي است؟ بسيار هستند کساني که عشق و علاقه را با پشتکار به حدّ کمال دارند امّا موفق نمي شوند. پس عوامل ديگري هم لازم است که از جمله آن ها بايد از شانس و ارتباطات ياد کرد. يکي از شانسهاي زندگي احمد خيامي آن بود که در جريان کارش به عنوان راننده و تعمير کار با فريدون سودآور نماينده فروش اتومبيل ها و اتوبوس هاي مرسدس بنز و همچنين سازندة کاميون هاي خاور آشنا شد. عشق و علاقه و پشتکار و ابتکار احمد خيامي سبب شد که سودآور که مردي موفق و ثروتمند و مشهور بود و به عنوان داماد حاج حسين آقا ملک با مقامات بالا ارتباط داشت، احمد خيامي کارگر را به عنوان يک دوست و همکار پذيرفت و تا زماني که خود احمد خيامي به صورت يک کارفرماي موفق در آمد از او حمايت و به افرادي چون اردشير زاهدي معرفي کرد.
احمد خيامي در مسير خودرو سازي
مردان خود ساخته در طول عمر خود دست به کارهاي متعدد مي زنند و نا کام مي مانند اما ناگهان در ميان آن همه کار يکي با موفقيت همراه مي شود و با آن به هدف مي رسند. احمد بعد از مدّت ها ماشين شويي، کرايه دادن دوچرخه و موتورسيکلت، آوردن اتومبيل از تهران به مشهد و کار در تعمير گاه خيام( برادران خيامي در مشهد به اين نتيجهرسيد که در زادگاهش بيش از اين امکان ترقي برايش وجود ندارد. گاراژ و تعمير گاهش را به برادر کوچک ترش محمود سپرد و در آستانة سي سالگي عازم تهران شد.
در آن زمان در تهران کساني بودند که اتاق اتوبوس مي ساختند مانند اتوبوس شمس العماره، اتوبوس ايران پيما. اينها شاسي اتوبوس را از خارج وارد مي کردند و با چوب و آهن و ارّه و چکش براي آن اتاق مي ساختند و از قضا خوب هم مي ساختند. نام بعضي از اين اتوبوس ها کاديلاکي بود. به سبب آن که قسمت عقب اتوبوس را به شکل عقب اتومبيل کاديلاک که در آن زمان خيلي معروف بود در مي آوردند و همچنين اتوبوس هايي بودند که به با دماغ و بي دماغ معروف بودند.
احمد شيفتة کار اين صنعتگران با ذوق شده بود، کساني که صنايع دستي را جايگزين يک کار کاملاً صنعتي کرده بودند. آرزو داشت خودش هم دست به چنين کاري بزند امّا اين کار پول لازم داشت و احمد پول نداشت. پس تصميم گرفت کاري بکند که احتياج به سرماية بسيار زياد نداشته باشد.
احمد خيامي طي مدّتي که براي رساندن اتومبيل هاي مارک هاي مختلف از تهران به مشهد و همچنين زماني که در تعمير گاهش در مشهد روي اتومبيل هاي مختلف کار کرده بود متوجه شد که وقتي موتور اتومبيلي خراب مي شود اولين کار يک تعمي کار آن است که قطعة معيوب را با يک قطعة سالم عوض کند. فروشندگان قطعات يدکي که از آن موضوع اطّلاع دارند آن قطعات را چند برابر ارزش واقعي مي فروشند، صاحبان اتومبيل ها و تعمير کاران هم که مي دانند که تا وقتي آن قطعه عوض نشود اتومبيل به صورت يک دستگاه بي مصرف در مي آيد آن قطعه را به هر قيمت که عرضه کنند، مي خرند.
احمد که سرمايه اندکش اجازه نمي داد اتاق اتوبوس بسازد ويا يک تعميرگاه مجهّز در تهران تأسيس کند تصميم گرفت يک مغازه کوچک فروش قطعات ولوازم يدکي اتومبيل افتتاح کند. از يکي از آشنايان به نام آقاي نيکبخت يک مغازي کوچک در خيابان اکباتان اجاره کرد يک تابلو بزرگ با عنوان فروشگاه تضامني برادران خيامي بالاي آن زد و به فروش قطعات يدکي اتومبيل پرداخت.
احمد خيامي بعدها دربارة آن تابلوي مطنطن و عنوان کمي عجيب آن گفت: به غير از برادران نمازي و برادران کاشانچي و فريدون سود آور که قبلاً با آنها کار کرده بودم و به من اعتماد داشتند بقية نماينده هاي اتومبيل حاضر مي شدند جنس نسيه بدهند. تهران آن زمان نمايشگاه انواع اتومبيل هاي کشور هاي مختلف بود. من براي آن که خريداران را به سوي مغازه جلب کنم ناچار بودم قطعات و لوازم همة اتومبيل ها را بفروشم. انتخاب عنوان " شرکت تضامني برادران خيامي" به کارم اهمّيّت مي داد هم به عنوان شرکت تضامني به فروشنده ها نشان مي دادم که شرکت فقط در حد سهام مسؤول بدهي هايش نيست  و آن ها مي توانند براي وصول مطالبات خود از ساير دارايي هاي برادران خيامي هم اقدام کنند.
خوشبختانه فروشنده هاي قطعات يدکي مارکهاي مختلف اتومبيل هرگز براي وصول مطالبات خود ناچار به اقدام نشدند. کار شرکت تضامني برادران خيامي خيلي زود و خيلي زياد گرفت به طوري که يکي يکي مغازه هاي اطراف و اتاق هاي طبقات بالاي ساختمان را اول اجاره و بعد خريداري کرد. از يک مهندس آرشيتکت خواست با آهن بندي و تغيير دکوراسيون طبقي اول را تبديل به يک فروشگاه بزرگ و طبقات بالا را تبديل به آپارتمان هاي دفتري بکند. رونق کار فروشگاه آنقدر زياد بود که او تعدادي کارمند و ويزيتور و فروشنده استخدام کرد.
اين فروشگاه بعدها به نام "پي.ال.پي" به صورت يکي از بزرگترين قطعات يدکي اتومبيل در ايران در آمد درآمدرش آن قدر زياد بود که احمد مي توانست تا آخر عمر در ناز و نعمت زندگي کند امّا هدف احمد خيامي اين نبود او آرزوهاي دور و دراز داشت.
 نخستين ابتکار ها
درآمد احمد خيامي از فروش قطعات يدکي اتومبيل در فروشگاه خيابان اکباتان زياد بود با گرفتن نمايندگي لاستيک کنيتا نتال و باتري دنا و بعضي قطعات ديگر از خارج زيادتر شد به طوري که تصميم گرفت به آرزوي ديرينه اش در مورد ساختن اتاق اتوبوس جامه عمل بپوشاند.
قطعه زميني در جادة کرج بين جادة مخصوص و اتوبان کرج به قيمت متري يک تومان خريد، يک سالن بزرگ در آنجا ساخت و وسايل کار ساخت اتاق اتوبوس را در آنجا نصب کرد. شکل اين سالن شبيه پروانه بود به اين سبب اسم آن را سالن شاپرکي گذاشتند-کارگران قديمي ايران ناسيونال حتماً اين بنا را که نخستين بنا در زمين کارخانه بود به خاطر مي آورند-آن گاه از فريدون سودآور نمايندة مرسدس بنز در ايران شاسي اتوبوسهاي مرسدس بنز را مي گرفت و روي آن ها اتلق مي ساخت.
اين کار تا اينجا تازگي نداشت. در آن زمان در تهران عدة زيادي به ساختن اتاق هاي اتوبوس اشتغال داشتند. و الحق اتاق هاي قشنگي هم مي ساختند. اتاق هايي که در ظاهر با اتاق هاي ساخت خارج فرق نداشت، پس احمد تصميم گرفت براي جلب خريدار دست به ابتکار هايي بزند.
احمد خيامي طي مدتي که اتومبيل هاي مختلف را از تهران به مشهد مي برد. در بازگشت همين مسير را به وسيلة اتوبوس طي مي کرد اغلب مشاهده مي کرد کودکان خردسال يا مردان و زنان سالخورده يا بيماران با خواهش و التماس از راننده تقاضا مي کنند:"آقا... بي زحمت چند دقيقه نگهداريد... و راننده با غر و لند نگه مي داشت و مسافر شرمزده زير يک درخت يا پشت يک ديوار خودش را سبک مي کرد. ايران کشور وسيعي است فاصلة بين شهر هاي بزرگ بسيار زياد است در آن زمان آبادي ها بسيار دور از هم بودند و اين گرافتاري مسافران همة خطوط اتوبوس راني کشور بود.
بعد ها که احمد به هواپيما نگاه مي کرد با خود مي انديشيد مسافران آن ها در موارد اضطراري چه مي کنند. حتماً به خلبان نمي گويند: "آقا لطفاً يک گوشه نگه داريد.... " هواپيما ها براي اين کار ها هم مجهّز شده اند. پس چرا او در اتوبوس اين کار را نکند؟ بعد از کمي فکر در قسمت انتهايي اتوبوس ها يک دستشويي و توالت کوچک درست کرد.
اين کار مثل تخم مرغ کريستف کلمب ساده بود امّا يکي بايد فرش را مي کرد. احمد اين فکر را کردو با همين فکر خريداران اتوبوس او چند برابر شد. اين کار به شرکت هاي مسافربري دليلي براي تبليغ و جلب مشتري مي داد. وقتي اتاق سازهاي ديگر از اين کار او تقليد مي کردند احمد يک قدم ديگر برداشت و در گوشه اي از اتوبوس يک يخچال نصب کرد تا مسافران در سفرهاي طولاني از نوشابة خنک استفاده کنند و بعد ها به همان نسبت که کارش رونق پيدا مي کرد قدم هاي ديگري بر مي داشت. به جاي به کار گيري چکش و ارّة معمولي وسايل برقي و ماشينط به کار مي برد. چند متخصص اتاق سازي از آلمان آورد. به جاي رنگ کردن اتوبوس با قلم مو اتاق رنگ درست کرد. در اين اتاق، اتوبوس وارد مي شد و رنگ پاش هاي برقي همه جايش را به طور مساوي رنگ مي کردند در کنار سالن شاپرکي يک سالن براي ساخت صندلي هاي راحت مخصوص اتوبوس ساخت تا مسافراني که چندين ساعت روي صندلي مي نشينند احساس ناراحتي نکنند. اين کارگاه صندلي سازي بعد ها الهام بخش او در ساختن نخستين کارخانه بزرگ مبل سازي ايران به نام "مبليران" شد.
اول کارگران، بعد خانواده
در ميان مردان خودساخته هستند کسانی که وقتی از زندگی سخت به مراحل بالا رسيدند اعتقاد پيدا مي کنند حال که خودشان سختي کشيدند تا به رفاه رسيدند ديگران نيز به نوبة خود بايد چنين مراحلی را بگذرانند. احمد خيامي از اين گروه نبود عقيده داشت تا حدي که برايش امکان دارد بايد از فشار وسختي زندگي ديگران کم کند.
او می دانست نخستين آرزوي هر کارگر و کارمند ايراني داشتن يک سرپناه و نجات از خانه به دوشي است. خودش هم اين آرزو را داشت به اين سبب همين که کارش در فروشگاه هاي قطعات يدکي خيابان اکباتان و کارگاه ساخت اتاق اتوبوس جادة کرج رونق پيدا کرد به فکر ساختن خانه براي کارگران و کارمندانش افتاد.
زميني در اراضي نيروي هوايي در شرق تهران خريد. از يک مهندس دوست و همکارش خواست در آنجا براي کارگران و کارمندانش خانه سازي کند. در آن تاريخ يعني اواخر دهة سي و اوايل دهة چهل خورشيدي در ايران سابقه نداشت يک کارفرما در بخش خصوصي براي کارکنانش خانه بسازد. به اين سبب اين مجتمع مسکوني که به 16 دستگاه معروف شد در ميان مردم و کارگران و حتي کارفرمايان چنان شهرتي براي احمد خيامي به وجود آمورد و اعتبار او را ميان هم صنفانش چنان بالا برد که يک تشکيلات عظيم روابط عمومي هم نمي توانست از عهدة اين کار برآيد.
امّا با اين همه احمد به فکر خودش و لذّت بردن از زندگي نبود، بعد از کارگران به فکر خانواده اش افتاد.
ما ايراني ها سنت خوبي داريم که اميدواريم آن را در نسلهاي آينده نيز هم چنان حفظ کنيم و آن گرامي شمردن خانواده است. پدران و مادران وظيفة خود مي دانند وسيلة تحصيل فرزندان خود را تا آخر فراهم کنند و حتي کمک به تهية وسايل ازدواج آن ها را از وظايف خود مي دانند. متقابلاً وقتی پدر و مادر به سن کهولت رسيدند فرزندانشان آنها را تنها نمي گذارند. همان طور که وقتي در خانواده يک نفر موفق شد دست خويشان و آشنايان را ميگيرد و آنها را بالا مي کشد. در غرب متمدّن چنين سنتهايي وجود ندارد يا دست کم عموميت ندارد.
احمد که در اين زمان مراحل اولية موفقيت را پيموده بود به فکر خانواده اش افتاد. از پدر و مادرش خواست نزد او به تهران بروند، امّا آنها حاضر نشدند مشهد را ترک کنند. احمد در حد امکان براي آن ها زندگي راحتي در مشهد فراهم ساخت. برادر کوچکترش مسعود کم سن و سال بود و به تحصيل اشتغال داشت. از محمود که پنج سال از او کوچکتر بود خواست گاراژ و تعمير گاه مشهد را برچيند و خودش به اتفاق بعضي از کارگران که به نظرش متعهد و متخصص و قابل اتماد هستند به تهران برود.
احمد براي آينده نقشه هاي بسياري در سر داشت که برادرش محمود مي توانست در پياده کردن آن برنامه ها مدد کارش باشد
در به در دنبال يک اتوموبيل ايده آل
محمود خيامي پس از مدّتي کوتاه با همة کارهاي فروشگاه قطعات يدکي اتو موبيل و کارگاه ساخت اتاقهاي اتوبوس آشنايي پيدا کرد و فروشنده ها و خريداران را شناخت. احمد وقتي ديد او به کارها تسلط پيدا کرده تصميم گرفت تشکيلاتش را به برادر کوچکترش بسپارد و به مسافرت دور دنيا برود. او اين سفر را از دونظر لازم داشت; يکي آنکه کارخانه هاي بزرگ اتوموبيل سازي جهان را از نزديک ببيند و از طرز کارشان آگاه شود و ديگر آنکه از ميان آن همه مدل هاي گوناگون يک اتوموبيل سواري مناسب را براي مونتاژ در ايران انتخاب کند.
در اين سفر دو نفر از دوستان و همراهان احمد خيامي او را همراهي مي کردند. اول به ايتاليا رفت، اول به ايتالي رفت، کارخانه هاي اتو موبيل سازي فيات و لانچيا توجه او را جلب کرد به خصوص مجذوب عظمت کارخانة فيات و تنوع توليداتش شد. فيات در ايران نماينده داشت. برادران کاشانچي ( علي و حسن کاشانچي ) فيات 1100 را در ايران مونتاژ مي کردند اما کلية قطعات اين اتوموبيل در ايتاليا ساخته و در ايران به هم وصل مي شد و چون احمد خيامي مدتي نمايندگي فيات را در مشهد داشت و بردران کاشانچي به او خيلي کمک کرده بودن فکر مي کرد به راحتي بتواند با آنها سر مونتاي فيات در ايران کنار بيايد.
به خصوص آن که آنها تا اي زمان هنوط به وارد کردن "پرس" هاي مورد نياز کارخانه براي ساختن تنة اتوموبيل و قطعات لازم براي مونتاژ اقدام نکرده بودند و دولت هم به آنها فشار وارد مي کرد که وضع کارخانه را مشخص کنند.
احمد خيامي از ايتاليا به اسپانيا رقت. در آن زمان کارخانه اتوموبيل سازي فورد آمريکا در اسپانيا اتوموبيل هاي کوچکي به نام "في يستا" توليد مي کرد که اسپانيايي ها  به آن اتومبيل هزار و يک شب لغب داده بودند علّت اين نامگذاري آن بود که گفته مي شد که اين کارخانه در هزار و يک روز ساخته شده است. خيامي اين اتوموبيل را هم پسنديد و آن را در اولويت قرار داد.
خيامي از اسپانيا راهي آلمان، فرانسه، انگلستان، سوئد و آمريکا شد. او از کارخانه هاي اتوموبيل سازي فولکس واگن، مرسدس بنز، دکا و آلمان، پژو، سيتروئن، رنو فرانسه و کارخانة "روتس" سازندة اتوموبيل هاي هيلمن، آرو و آونجر و همچنين از جاگوار در آن کشور بازديد کرد و بيش از همه مجذوب فولک واگن و مرسدس بنز شد.در سوئد هم اتو موبيل هاي "ساپ" و "ولوو" توجهش را جلب کرد.
يکي از دوستان و همکاران احمد خيامي که در اين سفر او را همراهي مي کرد مي گفت : احمد از اين سفر تجربيات فراواني اندوخت او که تا اين زمان فقط در شهر هاي مشهد و تهران اقامت کرده و تعمير گاه ها و کارگاه هاي اين دو شهر را ديده بود. از مشاهده کارخانه هاي بزرگ اتوموبيل سازي اروپا و آمريکا با ده ها و صد ها هزار کارگر و کارمند چنان به هيجان امده بود که دائم در حال برنامه ريزي بود که در ايران يک کارخانة اتوموبيل سازي بزرگ تأسيس کند.
در بازگشت به ايران اطرافيان خيامي انتظار داشتند اعلام کند که قصد مونتاژ فيات يا في يستا يا ولوو يا يک اتوموبيل آلماني يا فرانسوي را دارد اما ب کمال تأجب شنيدند که وي مي خواهد اتوموبيل "آرو" از محصولات کارخانة اتوموبيل سازي "روتس" انگلستان را مونتاژ کند. "روتس" در آن زمان يک کارخانة اتوموبيل سازي ورشکسته بود و خيامي در بازديد از آن کارخانه به توليدات آن از همه کمتر امتياز داده بود.
يکي از دوستان نزديک خيامي تعريف مي کرد وقتي ان خبر را شنيدم گفتم :
-- مگر خودت نگفتي "روتس" يک کارخانة ورشکسته است پس اين انتخاب چه معني دارد؟
او در حالي که در قيافه اش اثري از اندوه ديده مي شودجواب داد:
-- در زندگي انسان هميشه مختار نيست هر کاري را که مي خواهد انجام بدهد.
بعد بلافاصله اعتماد به نفس خودش را بدست آورد و گفت به زودي خواهي ديد من اين مدل ورشکسته را به يکي از معتبرترين اتوموبيل هاي جهان تبديل مي کنم.
چرا ايران ناسينال، چرا پيکان
  اولين کار احمد خيامي بعد از انتخاب اتوموبيل انگليسي "آرو" براي مونتاژ تأسيس يک شرکت بود. شرکت نام و سرمايه مي خواست. نامي که او براي کارخانة اتوموبيل سازي اش انتخاب کرد "ايران ناسيونال" بود که امروز به ايران خودرو تغيير نام داده است و با آرم يا علامت گردونه اي باستاني که به وسيلة اسب کشيده مي شد.
امروزه شايد کمتر کسي بداند چرا خيامي اين نام را براي کارخانة اتوموبيل سازي اش انتخاب کرده. يکي از همکاران سابق او در اين باره چنين گفت : بعد از شهريور 1320 و اشغال کشور به وسيلة متفقين و آزادي فعاليت سياسي، جوانان هم به سياست علاقه پيدا کردند، امّا بيشتر آنها به ويژه روشنفکران و افراد وابسته به طبقات محروم جامعه به عضويت حزب توده در آمدند. حزب توده يک حزب دست چپي متمايل به سياست هاي اتحاد جماهير شوروي سوسياليستي بود. امّا احمد خيامي با آن که از طبقات پايين جامعه بود و در جواني محروميت ها کشيده بود تمايلات ملي گرايانه داشت. به اين سبب در شعبة مشهد حزب "ايران" نام نويسي کردو در تمام سال هاي بعد از شهريور 1320 تا بيست و هشت مرداد 1332 که فعاليت احزاب آزاد بود در آن حزب فعاليت مي کرد و چون جواني ورزشکار بود و بارها مي شد او را در صف اول مبارزة بين احزاب و زد و خورد گروه هاي مختلف سياسي ديد.
حزب ايران يک حزب کوچک ملّي بود که رهبران و اعضاي آن طرفدار دکتر محد مصدق بودند و وقتي نهضت ملي کردن صنعت نفت آغاز شد همگي به عضويت جبهة ملي در آمدند و در حقيقت ستون اصلي جبهة ملي را تشکيل دادند.
بعد از 28 مرداد 1332 بسياري از اعضاي حزب ايران گرفتار، محکوم و زنداني شدند امّا احمد مشکلي پيدا نکرد او در زمان جواني کمنام بود که بين مشهد و تهران فعاليت مي کرد. بعد از 28 مرداد به کلي از سياست کناره گيري  کرد امّا تمايلات ملي گرايانه خودش را از دست نداد به اين سبب وقتي براي کارخانه به دنبال اسم مي گشت نام ايران ناسيونال را انتخاب کرد، ايران به سبب تمايل به حزب ايران و ناسيو نال يا ملي به سبب عضويتش در جبهة ملّي.
در مورد اتوموبيل هم او نام "آرو" را نپسنديد و تصميم گرفت براي آن مارک اتوموبيل کارخانة "روتس" اگلستان يک نام ايراني انتخاب کند. کلمة "آرو" در فارسي به معني "تير"، "خدنگ" و "پيکان" آمده. او در ميان اين کلمات پيکان را پسنديد. با خواندن اين نام انسان کمتر به ياد تير و خدنگ و نيزه مي افتد به خصوص که امروز شخص تا نام پيکان را مي شنود يک اتوموبيل در نظرش مجسم مي شود.
 محصولات ایران خودرو
گروه محصولات:

سواری
پیکان (پیکان بار، جوانان و پیکان معمولی) 

پژوه ۲۰۵ 

پژو ۴۰۵ با توجه به آتش سوزی تعداد زیادی از این خودرو در چند سال گذشته،به نظر می رسد تولید این خودرو باید متوقف شود.در پنج ماه نخست امسال ۱۲۴ نفر در ۶۰ فقره تصادف پژو ۴۰۵ دچار حریق شده و به علت بازنشدن در و پنجره های خودرو به مرگ محکوم شدند. 

پژو ۲۰۶ 

سمند متاسفانه آتش سوزی خودروهای تولید ایران خودرو منحصر به پژو ۴۰۵ نبوده و خودرو سمند(سمند معمولی و LX)از این قاعده مستثنا نیستند. 

سمندLXوEL 

سرير 

سورن 

پژو SD ۲۰۶ 

پژو پارس 

پارس ELX 

پژو آردی 

پژو روآ 

وانت پیکان ۱۶۰۰ 

سـوزوکی Grand Vitara 

تندر ۹۰ 

کامیون
اکـسور 

اکتروس 

بنز 

کامیونت هیوندایی Mighty 

اتوبوس
مگاترنس 

O۴۵ 

SC۴۵ 

(MAN (CNG 

C۴۵ 

مینی بوس - ون
هیوندایی کروز 

آمبولانس Sprinter ۳۱۴ 

در حال حاضرمینی بوس های کروز هیوندایی بهترین مینی بوس های تولیدی در ایران می باشند.

عملكرد ايران خودرو در آبان‌ماه/محقق شدن ‌٩٣ درصد از برنامه توليد
ايران خودرو در آبان‌ماه با توليد 48 هزار 472 دستگاه خودرو 93 درصد از برنامه توليد 51 هزار و 955 دستگاهي خود در اين ماه را محقق كرد. به گزارش خبرگزاري دانشجويان ايران (ايسنا)، توليد سمند در آبان ماه به هشت هزار و 77 دستگاه رسيد كه نسبت به برنامه توليد هشت هزار و 625 دستگاه، تحقق 94 درصد از آن را نشان مي‌دهد. 
پژو روآ جلوتر از برنامه 
ايران خودرو همچنين با توليد 10 هزار و 767 دستگاه پژو روآ توانست 120 درصد از برنامه توليد آبان ماه اين خودرو را محقق ‌كند. به گزارش ايسنا، برنامه توليد اين خودرو در آبان‌ هشت هزار و 970 دستگاه بود. 
كاهش توليد پژو 405 
توليد پژو 405 درآبان ماه به شش هزار و 867 دستگاه رسيد كه در مقايسه با برنامه توليد 10 هزار و 350 دستگاهي اين خودرو تنها 66 درصد از برنامه توليد اين خودرو محقق شد. 
توليد پژو206 بيش از پيش‌بيني‌ها 
توليد پژو206 در آبان ماه هفت هزار و 220 دستگاه بود كه بيان‌گر محقق شدن 105 درصد از برنامه توليد اين خودرو بود. 
توليد 2152 دستگاه پژو پارس اضافه بر برنامه 
در اين ماه ايران خودرو با توليد شش هزار و 752 دستگاه پژو پارس 147 درصد برنامه توليد اين خودرو را محقق كرد. 
وانت پيكان15درصد جلوتر از برنامه 
برنامه توليد آبان ماه وانت پيكان ( باردو) نيز شش هزار و 26 دستگاه بود كه با توليد شش هزار و 958 دستگاه اين خودرو 115 درصد از برنامه توليد آن محقق شده است. 
تندر90 همچنان عقب‌تر از برنامه توليد 
ايران خودرو در آبان ماه با توليد يك هزار و 529 دستگاه تندر90 نسبت به برنامه پنج هزار و 750 دستگاهي اين خودرو 27 درصد از برنامه توليد را محقق كرد. 
تحقق 67درصدي توليد سوزوكي 
توليد سوزوكي در آبان ماه به 279 دستگاه رسيد كه از برنامه توليد 414 دستگاهي اين خودرو 33 درصد عقب‌تر است. 
ادامه توليد A 15 
توليد خودرو A 15 كه تحت عنوان چري در آمار توليد ايران خودرو درج مي‌شود، در آبان ماه 4 دستگاه بوده، در حالي كه اين شركت اعلام كرده كه توليد آن را به يك شركت خصوصي واگذار كرده است. 
افزايش توليد مرسدس بنز 
توليد سواري مرسدس بنز در ايران خودرو در آبان ماه به 19 دستگاه رسيد كه نشان‌گر محقق شدن 21درصد از برنامه 90 دستگاهي توليد اين خودروست.
شركت امداد خودرو ايران

شركت امداد خودرو ايران شركتی خدماتی است كه با هدف ارايه خدمات پس از فروش خودروهای سواری با عمر كمتر از ده سال در ايران و جهت حمايت از محصولات داخلی تاسيس شده است. 95 % سهام شركت متعلق به شركت تهیه و توزیع قطعات و لوازم یدکی ایران خودرو (ايساكو) بوده و 5% مابقی نيز متعلق به اعضای هيات مديره می باشد. از شركتهای مشابه شركت امداد خودرو ايران در خارج كشور به لحاظ نوع خدمات ارايه شده و ماهيت كاری می توان از ADAC آلمان و AAA آمريكا را نام برد.
امداد خودرو ايران با ارائه يك سبد خدماتی مناسب وكامل از قبيل اطلاع رسانی، خدمات امدادی ، تأمين قطعات يدكی اصلی و لوازم جانبی ، اجرای طرح های خدماتی ويژه و كارت افتخاری ، فصل نوينی از فعاليت های امدادی خودرو را در سرتاسر كشور ايران آغاز نموده و همچنان با توسعه و پيشرفت كمی و كيفی چشمگير با نگرش علمی و سيستمی به ارائه خدمات امدادی با هدف نهايی « كسب رضايت مشتری » به پيش می رود . شركت امداد خودروايران جهت انجام فعاليت های گسترده خدمات امدادی خود در سراسر كشور از شبكه بزرگ مراكز امداد رسانی ، تعمير گاهها ، نمايندگی ها و امداد گران آماده استفاده به عمل می آورد ، بطوريكه اين شركت توانسته است بابهره برداری از تيم های ثابت و سيار ، خدمات امدادی استاندارد را در كوتاهترين زمان ممكن به مشتركين خود ارائه نمايد.
[image: image1.jpg]



تعميرات گارانتي
در صورتيكه خودرو دچار نقص فني گرديده ولي قادر به حركت باشد و حركت آن موجب ايراد خسارت و بروز حادثه نگردد مي توانيد با يكي از مراكز پيام شركت امداد خودرو ايران تماس گرفته و يا به هر يك از نمايندگي هاي مجاز شركت ايران خودرو مراجعه نماييد.
تعميرات كليه خودروهاي توليدي شركت ايران خودرو در طي دوره گارانتي مشمول ضوابط گارانتي بوده و كليه نمايندگي‌هاي مجاز ايران خودرو موظف به پذيرش و تعمير خودرو مي‌باشند.  
دامنه ارائه خدمت
· مالکین کلیه خودروهای شرکت ایران خودرو در طی دوره گارانتی

 روش ارائه خدمات
· تماس با مرکز پیام امداد خودرو و یا مراجعه به یکی از نمایندگی های مجاز شرکت امداد خودرو

 مدارک مورد نیاز
· اصل و کپی کارت گارانتی

 هزینه
· طبق ضوابط کارت گارانتی انجام می گیرد.

افزايش 12 درصدي كيفيت محصولات ايران خودرو
مظفر اعواني ، معاون بهره برداري و نوسازي ايدرو طي نامه اي به دكتر منطقي ضمن تبريك روند صعودي كيفيت محصولات ايران خودرو به وي و تقدير از كليه مديران و دست اندركاران و پرسنل ساعي اين شركت ، اعلام كرد:وضعيت ارزشيابي كيفيت خودروهاي توليدي در شركت ايران خودرو در 9 ماهه امسال 12 درصد افزايش يافته است .براساس گزارش ارزيابان شركت بازرسي كيفيت و استاندارد ايران ، اين  نتيجه ارزيابي با عنايت به ارتقاي كيفيت و كاهش قابل توجه نمرات منفي و بهبود كيفيت در محصولات توليدي ايران خودرو اعلام شده است. 
ایران خودرو، بنز می‌سازد!
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شركت آمریکایی‌ دايملر كرايسلر پس از كش و قوس فراوان تصميم گرفت سهام خود در شركت ستاره ايران را كاملا به ايران خودرو منتقل كند. قرار بود شركت مرسدس بنز ايران يك شركت مشترك با سهام 50 درصد طرف ايراني و 50 درصد طرف آلماني براي ارائه خدمات فروش و پس از فروش تمامي خودروهاي بنز چه وارداتي و چه توليدي باشد؛ اما گويا هيچ گاه اين شركت به ثبت نرسيده، بلكه اين فعاليت‌ها در قالب شركت ستاره ايران كه تمامي سهامش در اختيار بنز بود، انجام مي‌شد و شركت تاپ خودرو - زيرمجموعه ايران خودرو - نيز وظيفه توليد اين خودروها را برعهده دارد؛ اما حال شركت بنز پس از دو سال تصميم به واگذاري سهامش در ايران گرفته است. شنيده‌ها حاكي از فشار كرايسلر آمريكا - شريك بنز - بر اين شركت برای خروج از بازار ایران است. پيش از اين نيز دايملر كرايسلر اقدام به تعديل 40 درصدي نيرو در ايران كرده بود.
خودرو سواري بنز ابتدا قرار بود به صورت مشترك در ايران توليد شود؛ اما به گفته مديران ايران خودرو ديزل اين كار بنا به فشار كرايسلر آمريكا، به فروش و خدمات پس از فروش و نظارت بر توليد و مطالعه بازار محدود شد؛ حال پس از واگذاري شركت مرسدس بنز ايران به ايران خودرو، دفتر دايملر كرايسلر در تهران تنها بر توليد بنزهاي سواري نظارت خواهد كرد و اين در حالي است كه آخرين اخبار نشان مي‌دهد كه فعاليت‌هاي برخي شركت‌هاي آلماني از جمله فولكس واگن نيز كاهش يافته است؛ به‌طوري‌كه اين شركت كه سال گذشته بيش از چندين هزار خودرو در ايران توليد كرده بود، درنيمه نخست امسال فقط 700 دستگاه توليد كرده است. 
با اين كه گفته مي‌شود فشار كرايسلر آمريكا بر بنز آلمان سبب اين كاهش نيرو شده است، اما اطلاعاتي در دست است كه ركود ناشي از فروش كاميون كه كاهش 100 درصدي نسبت به سال گذشته را نشان مي‌دهد و همچنين جايگزين شدن كاميون‌هاي چيني هوگو در ايران خودرو ديزل كه تا حدود زياد در كاهش فروش كاميون بنز تاثير داشته، از ديگر عوامل اين تعديل نيرو ذكر مي‌شود. شركت بنز در سال 83 برنامه بلند پروازانه‌اي براي ايران داشت؛ به طوري كه قرار بود تيراژ بنز سواري در ايران سالانه به 2500 دستگاه برسد. البته پس از تاخير دوساله، توليد اين خودروها در ايران آغاز شده است كه طبق گفته مديرعامل تاپ خودرو، توليد مرسدس بنز تا تيراژ پنج هزار دستگاه نيز صرفه اقتصادي خواهد داشت. البته لازم به توضيح است كه توليد بنزهاي سواري در ايران تحت كلاس مرسدس بنز ادامه خواهد يافت
 برنامه توليد 650 هزار دستگاه خودرو سواري در سال جاري  
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مديرعامل ايران خودرو از برنامه توليد 650 هزار دستگاه خودرو سواري در اين شرکت در سال جاري خبر داد. دکتر منوچهر منطقي در جلسه مجمع عمومي شرکت ايران خودرو، با تشريح پيشرفت هاي به دست آمده در يک سال گذشته و نيز سرمايه گذاري هاي انجام شده در زمينه توليد محصولات جديد اظهار داشت: طي10 سال اخير توليد ايران خودرو از رشد 23 درصدي سالانه برخوردار بوده که اين رشد در بخش توليد کاميون و اتوبوس در طي 7 سال اخير 5/5 برابر بوده است.مدير عامل گروه صنعتي ايران خودرو افزود: فروش گروه ايران خودرو در سال 84 حدود 6 هزار و 600 ميليارد تومان معادل 7/3 ميليارد دلار بوده که اين ميزان فروش نسبت به سال 83، 600 ميليارد تومان افزايش نشان مي دهد.وي همچنين برنامه هاي ايران خودرو در زمينه افزايش کيفيت توليدات را تشريح کرد و گفت: ايران خودرو از سيستم هاي کيفي پيشرفته بهره گرفته و توانسته است با استفاده  از نيروهاي متخصص، کيفيت برخي محصولات خود را تا رده کلاس جهاني خودروسازان ارتقا دهد. هم اکنون سه خودرو سمند، پژو پارس و پژو 206 داراي استاندارد يورو 3 و پژو 206 صندوقدار و سوزوکي گراند ويتارا  داراي استاندارد يورو 4 است.مدير عامل گروه صنعتي ايران خودرو گفت: در سال 84 به ازاي هر نفر پرسنل 62/5 خودرو توليد شده است که اين رقم در محدوده خودروسازان معتبر جهاني و نشانگر افزايش بهره وري نيروي انساني در ايران خودرو است.وي در زمينه سهم شرکت در بازار خودرو گفت: با وجود حذف پيکان از گردونه توليد    ايران خودرو در سال گذشته از نظر تعداد  54 درصد و از نظر ارزش ريالي 60 درصد سهم بازار توليد و فروش خودرو را در دست داشت که اين ميزان با توجه به توليدات جديد در سال 86 افزايش چشمگيري خواهد داشت و در سال 87 بخش قابل توجهي از سهم بازار از لحاظ تعداد   را نيز به خود اختصاص خواهيم داد.منطقي در توضيح فعاليت هاي ايران خودرو در زمينه صادرات خاطرنشان کرد: به جز ايران خودرو هيچ کشور جهان سومي قادر به راه اندازي خط توليد خودرو در فراسوي مرزها نيست و اين شرکت توانسته است پايگاه هاي ساخت خودرو در کشورهاي ديگر با   سرمايه گذاري مشترک و يا صرفا با سرمايه گذاري طرف خارجي ايجاد کند.وي ارزش صادرات ايران خودرو در سال گذشته را 140 ميليون دلار عنوان کرد و گفت: اين ميزان نسبت به سال 83، 140 درصد رشد داشته است.مديرعامل ايران خودرو گفت: برنامه    توليد امسال ما 650 هزار دستگاه خودرو سواري است که 585 هزار دستگاه در سايت اصلي 33 دستگاه در ايران خودرو خراسان و 32 هزار دستگاه در سايت هاي خارجي توليد و به بازار عرضه خواهد شد. منطقي با بيان اينکه امسال ايران خودرو محصولات جديدي را وارد بازار مي کند افزود: مدل هاي مختلف خودروي 206 اس.دي، سه مدل بنز، يک خودروي دو ديفرانسيل (سوزوکي گرند ويتارا)، سمند 85 روآ (يا آردي جديد) و خودروي ال 90 از جمله محصولات جديدي هستند که اميدواريم تا پايان سال به بازار عرضه شوند.وي در خصوص صادرات محصولات ايران خودور به آن سوي مرزها اظهار داشت: در برنامه جديد صادراتي، کشورها به پنج منطقه (خاورميانه، اروپا و آمريکا، کشورهاي CIS آسيا و اقيانوسيه و آفريقا) تقسيم شده اند.مدير عامل ايران خودرو با بيان اين که کارخانه توليد سمند در آذربايجان   ارديبهشت ماه گذشته افتتاح شد، گفت: سايت توليد سمند بلاروس ماه آينده با هدف دستيابي به بازارهاي اروپاي شرقي (لهستان، بلغارستان، استوني، بوسني و هرزگوين و...) افتتاح خواهد شد.منطقي اضافه کرد: فاز يک کارخانه توليد سمند سوريه آذرماه و ساخت سايت هاي سنگال، چين و ونزوئلا به ترتيب در مرداد، شهريور ماه و دي ماه امسال آغاز خواهد شد.وي به اخذ استانداردهاي GSO منطقه (حوزه خليج فارس)، EEC (اروپا) و BIS (شبه قاره هند) اشاره کرد و گفت: با کسب اين استانداردها، محصولات ايران خودرو قابليت صدور به کشورهاي واقع در اين مناطق را خواهند داشت.مدير عامل گروه صنعتي ايران خودرو گفت: مسئولان اين شرکت در سال جاري صادرات به ميزان 350 ميليون دلار (175 ميليون دلار خودروي سواري70 ميليون دلار خودروهاي تجاري، 90 ميليون دلار محصولات ريلي و 100 ميليون دلار قطعات) را برنامه ريزي کرده اند که اميدواريم به اهداف از پيش تعيين شده دست يابيم.
ايران خودرو امسال ‪ ۲۰۰‬دستگاه تاكسي فرسوده را از رده خارج كرده است
قائم مقام مديرعامل شركت ايران خودرو در توسعه بازار گفت:ايران خودرو در راستاي اجراي تبصره " ‪ " ۱۳‬قانون بودجه سال جاري، تاكنون ‪ ۲۰۰‬دستگاه تاكسي فرسوده را از رده خارج كرده است . "مهدي رياحي پور"روز دوشنبه در نشست مطبوعاتي با خبرنگاران افزود: هم - اكنون ‪ ۲‬هزار و ‪ ۲۰۰‬تاكسي سمند "اي ال"(‪ (EL‬و ‪ ۲‬هزار و ‪ ۲۰۰‬دستگاه خودروي پلاك شخصي در انبارهاي ايران خودرو موجود است تا با پايان يافتن مراحل اداري جايگزيني به متقاضيان واگذار شود. 

وي در ادامه افزود: در مرحله پيش ثبت نام كه مهرماه ‪ ۸۵‬انجام شد ، ‪ ۲۳۰‬هزار نفر تقاضاي جايگزيني خودروي فرسوده را داشتند ، در حاليكه تعهد ايران خودرو براي سال جاري ‪ ۱۳۷‬هزار خودرو است. بدين ترتيب تقاضاي ‪۹۰‬ هزار متقاضي به سال آينده موكول مي‌شود. 

رياحي پور سپس اظهار داشت :از اين ‪ ۱۳۷‬هزار دستگاه، ‪ ۴۲‬هزار دستگاه خودروي دوگانه‌سوز ابتدا بدون مخزن گاز تحويل داده مي‌شوند كه به ‪ ۲۵‬هزار دستگاه تا پايان سال مخزن داده مي‌شود و ‪ ۱۷‬هزار دستگاه خودروي باقيمانده سال آينده مخزن دريافت مي‌كنند. وي تاكيد كرد، ‪ ۹۵‬هزار دستگاه خودرو نيز به صورت كامل به‌مشتريان تحويل داده مي‌شوند كه ‪ ۱۶‬هزار دستگاه آن تاكسي خواهد بود . رياحي‌پور در مورد عملكرد ايران خودرو در خصوص جمع‌آوري خودروهاي فرسوده گفت: از سال ‪ ۸۳‬تا ابتداي سال جاري و تا قبل از اجراي تبصره "‪ " ۱۳‬قانون بودجه امسال ، ‪ ۵۹‬هزار و ‪ ۵۰۰‬دستگاه خودروي فرسوده جمع آوري و اسقاط شده است . اين مقام مسئول در مورد مراحل جايگزيني خودروهاي فرسوده‌ومسيري كه متقاضي بايد طي كند،اظهار داشت: متقاضيان ابتدا به نمايندگيهاي مجاز ايران خودرو مراجعه و سپس به بانك معرفي مي‌شوند، بانك بعد از بررسي مدارك تاييديه را صادر و سپس متقاضي به نمايندگي ايران خودرو براي دريافت برگه‌اسقاط مراجعه مي‌كند. وي در پايان افزود:از ميان ‪ ۲۳۰‬هزارنفر كه در مرحله پيش ثبت نام ايران خودرو ثبت نام كرده‌اند ، ‪ ۱۵‬هزار نفر درخواست وجه نقد كرده‌اند و ساير متقاضيان درخواست خودرو جايگزين دارند
پاسخ منطقي به ابهامات بازار خودرو و تحليل افزايش قيمتها 
خبرگزاري فارس: مديرعامل گروه ايران خودرو به ابهامات بازار خودرو در خصوص عرضه محصولات اين شركت پاسخ داد و تحليلش از دلايل گراني حاكم بر بازار را ارائه كرد.
منوچهر منطقي در گفت و گو با خبرنگار اقتصادي فارس كه پرسيد، فعالان بازار خودرو خودروسازان را مسئول مستقيم گراني خودرو معرفي مي‌كنند و معتقدند اين يك قاعده كلي است كه هرگاه عرضه توسط شركتها افزايش مي‌يابد، قيمت‌ها كاهش يافته و هرگاه كاهش مي‌‌يابد، قيمت‌ها روند صعودي طي مي‌كنند.علاوه بر اين تحقق وعده‌هاي ايران خودرو براي بازگرداندن قيمت‌هاي بازار به قيمت‌هاي اسفند 85 به كندي پيش مي‌رود، پاسخ داد: معتقدم برخي از اين نظرات دقيق نيست. در كشور ما كسي كه حساب پذير است، دستگاهي است كه در آخر خط قرار دارد،از زماني كه يك خودرو از كارخانه خارج شده تا به بازار برسد افراد زيادي در آن دخيل هستند، اما چون سيستمي نداريم كه اين فرايند را دقيقا تحليل كند، كسي كه در انتهاي خط قرار دارد را متهم كنيم. مديرعامل ايران خودرو گفت: با اجراي تبصره 13 دو اتفاق ‌افتاد.اول اينكه مردم به سمت خريد خودروهاي كم مصرف سوق پيدا كردند و تقاضا براي محصولي مانند پژو 206 افزايش يافت. البته خودروهاي كم‌مصرف تري نيز وجود داشت اما چون وضعيت‌ مالي مردم بهتر شده بود به سمت خودروهاي كم مصرف‌تر و قابل اتكاء تر رفتند. وي ادامه داد:افرادي نيز كه مالك خودروهاي 405 يا سمند بودند به سمت پارس، سمندسال و سورن رفتند. در واقع درآمد جامعه از يك ناحيه به ناحيه ديگر شيفت پيدا كرده و تقاضا براي برخي محصولات زياد شده است. منطقي گفت: حال گفته مي‌شود خودروسازان ظرفيت توليدشان را افزايش دهند، اما معمولا از هنگام برنامه‌ريزي تا رسيدن به زمان اجراء حداقل 4 ماه زمان مورد نياز است و بايد زنجيره وسيعي را هماهنگ كرد تا ظرفيت يك محصول مثلا از يكصد دستگاه به 200 دستگاه در روز برسد. وي گفت: ما براي افزايش ظرفيت پژو پارس كه بيش از 85 درصد آن داخلي سازي شده است، راحت‌تر برنامه‌ريزي كرده‌ايم و در حال افزايش ظرفيت هستيم. در بازار نيز قيمت اين محصول رو به كاهش گذاشته است، اما براي 206 اين برنامه‌ريزي طولاني تر است. منطقي توضيح داد: بيش از 60 درصد قطعات 206 داخلي و مابقي درصد وارداتي است و از سوي ديگر تامين ارزي آن با دشواري‌هايي مواجه است. مديرعامل ايران خودرو افزود: ما قيمت محصولاتمان در اسفند 85 و در سال جاري را منتشر كرده‌ايم و افزايش قيمتي نداشته‌ايم. اگر افزايش قيمتي نيز مشاهده مي‌شود به دليل تغييراتي است كه خودروهاي جديد داشته‌اند و مشتري را مختار گذاشته‌ايم محصول جديد و يا خودروي قبل را خريداري كنند. وي تاكيد كرد: از گراني خودرو چيزي عايد ما نمي‌شود و تنها اتهامش متوجه ما است. 
*اعلام پيش فروش پژو 206 
منطقي تصريح كرد: براي افزايش ظرفيت توليد پژو 206 برنامه‌اي داريم و با اعلام پيش فروش اين محصول تقاضاي بازار را براي آن كنترل كاهش خواهيم داد. وي تصريح كرد: افرادي كه خودروسازان را در گراني خودرو مقصر اعلام مي‌كنند غالبا كساني هستند كه از حاشيه بازار آشفته سود مي‌برند. 
*ماجراي پاركينكهاي مملو از خودرو 
خبرنگار فارس به مديرعامل ايران خودرو گفت: بسيار گفته مي‌شود پاركينگهاي ايران خودرو مملو از محصولات توليد شده است و اين شركت براي بالا نگه داشتن قيمتها، از عرضه خودداري مي‌كند. وي پاسخ داد: ظرفيت كل پاركينگهاي ايران خودرو حدود 14 هزار دستگاه است و اين روال در شركتهاي خودروساز وجود دارد كه حداكثر حجم توليد يك هفته را نگاه دارند،اما بيش از اين نمي‌توانند موجودي داشته باشند. منطقي با بيان اينكه حجم توليد ايران خودرو روزانه به بيش 2 هزار دستگاه مي‌رسد، افزود: بر اين اساس حجم محصول موجود در پاركينگهاي ما 14 هزار دستگاه است كه همواره به متقاضياني كه ثبت نام كرده‌اند تحويل شده و مجددا جايگزين مي‌شود. وي در عين حال گفت: براي بهينه كردن بخش تحويل شركت، برنامه‌ريزي كرده‌ايم و در صدديم حجم محصولات موجود در پاركينگها را به 10 الي12 هزار دستگاه در در طول هفته كاهش دهيم. مدير عامل ايران خودرو تاكيد كرد: عرضه ايران خودرو به طور متوسط در طول هفته 14 هزار دستگاه است. 
*بازرسي نامحسوس و برخورد با 6 نمايندگي متخلف 
خبرنگار فارس گفت: وزير صنايع از بازرسي نامحسوس نمايندگيهاي فروش و تعطيلي برخي از اين نمايندگيها خبر داده است. آيا اين بازرسيها در نمايندگيهاي فروش ايران خودرو نيز انجام شده است. منطقي پاسخ داد: انجام بازرسي نمايندگيهاي فروش ايران خودرو به طور مشترك با وزارت صنايع و معادن انجام شد. وي ادامه داد: عملكرد برخي نمايندگان در جريان بازرسيها خوب ارزيابي شد و اين نمايندگيها مورد تشويق قرار گرفتند و برخي نيز كه متخلف بودند، لغو امتياز شدند. مدير عامل ايران خودرو تعداد نمايندگي‌هاي متخلف اين شركت را در جريان بازرسيها 6 نمايندگي ذكر كرد و افزود: تخلف 3 نمايندگي زياد بود كه امتيازشان لغو شد و تخلفات 3 نمايندگي ديگر بايد در كميته لغو امتياز شركت بررسي شده و درباره آنها تصميم‌گيري شود. وي تاكيد كرد: نمايندگيهايي كه عملكرد خوبي دارند، طبيعتا بايد تشويق شوند و آندسته كه عملكردشان آبروي يك مجموعه بزرگ را خدشه‌دار مي‌كند بايد مورد برخوردهاي جدي قرار گيرند. خبرنگار فارس به مدير عامل ايران خودرو گفت: به نظر مي‌رسد قيمت محصولات سايپا به شكل بهتري در بازار كنترل شده و تفاوت قيمت محصولات اين شركت با بازار به حد قابل قبولي رسيده است؟ وي پاسخ داد:ايران خودرو داراي تنوع محصول است و مشتريان آن قدرت انتخاب دارند و علاوه بر اين توان افزايش ظرفيت محصول را نيز دارا است. منطقي گفت: همانگونه كه گفتم افزايش قيمت برخي محصولات ايران خودرو به دليل شيفت تقاضايي است كه روي اين محصولات وجود داشته است. در عين حال محصول روآ ايرن خودرو كه در محدوده قيمتي پرايد است، افزايشي در حد ديگر محصولات را نداشته است و اين نشان دهنده اشباع اين محصول در بازار است. 
*افزايش قيمت 2 ميليون توماني وانت پيكان 
خبرنگار فارس گفت: علي‌رغم تاكيد شما بر عدم افزايش قيمتها، مقايسه قيمت برخي مصحولاتتان با اسفند 85 حاكي از افزايش است، مثلا قيمت وانت پيكان ايران خودرو از 5 ميليون و 600 هزار تومان در آن زمان به 7 ميليون 600 هزار تومان رسيده است. وي پاسخ داد: اين دقيقا درست است . وانت پيكان در چند نوبت ارتقاء پيدا كرد. ما يك وانت پيكان معمولي داشتيم كه وانت "باردو" جايگزين آن شد و افزايش قيمت يافت. تغيير عمده اين وانت بر روي بهينه سازي موتور آن بوده است كه مصرف آن پايينتر و قدرت آن بيشتر است. وي مطلوبيت توليد وانت "باردو" را سبب افزايش تقاضا براي آن دانست و افزود: وانت باردو سپس گاز سوز شد و با بيمه و ماليات و قيمت آن به 7 ميليون و 600 هزار تومان رسيد.
طرح بازديد زمستاني خودروهاي استانهاي شمالي کشور اجرا مي شود
به گزارش روز دوشنبه باشگاه خبرنگاران دانشجويي ايران «ايسکانيوز» علي نمکين با بيان اين مطلب اظهارداشت: با توجه به شرايط اقليمي کشور(سرماي زودهنگام در مناطق شمالي کشور) ، طرح بازديد زمستاني خودرو در اين مناطق زودتر از استان هاي جنوبي آغاز خواهد شد. 

وي ادامه داد: خدمات قابل ارائه در نمايندگي هاي منتخب در طرح بازديد زمستاني شامل ضديخ، ترموستات، تيغه برف پاک کن، بخاري و اتصالات،بازديد باطري و چهارچرخ، ترمز و سيستم ترمز دستي است. معاون شبکه فروش وخدمات پس از فروش شرکت ايران خودرو اظهار داشت: اجرت تعميرات سيستم گرمايش موتور ، سيستم گرمايش کابين خودرو (بخاري) و ساير بخش هاي مورد نظر محصولات شرکت ايران خودرو که در محدوده زماني از خدمات گارانتي و وارانتي قرار داشته باشند به ميزان 50 درصد برعهده مشتري و 50 درصد ديگر بر عهده شرکت ايساکو است. 

نمکين گفت: کليه خودروهاي مشمول اين طرح شامل تمامي خودروهاي تحت پوشش خدمات وارانتي وگارانتي (توليدي از فروردين سال 1376 به بعد) شرکت ايران خودرو است. اين مقام مسوول اظهار داشت: در تبريز9 نمايندگي، 10 نمايندگي درتهران جنوب، 16 نمايندگي در تهران حومه، 11نمايندگي در تهران شمال، 8 نمايندگي دررشت، 8نمايندگي در ساري، 9نمايندگي درمشهد، 7 نمايندگي در همدان آماده ارائه خدمات به خودرو هاي مشتريان به صورت رايگان خواهند بود                  

تعدادی از نمایندگی های خاطی ایران خودرو لغو امتیاز شدند 
تهران- خبرگزاری ایسکانیوز: معاون بازاریابی و فروش ایران خودرو گفت: تعدادی از نمایندگی های ایران خودرو به دلیل گران فروشی لغو امتیاز شدند و امتیاز تعدادی دیگر نیز به حالت تعلیق موقت در امد.
به گزارش روز دوشنبه باشگاه خبرنگاران دانشجویی ایران "ایسکانیوز" علی اصغر سرائی نیا افزود: با توجه به دستور مقام عالی وزارت صنایع و معادن و همچنین تأکید مدیر عامل گروه صنعتی ایران خودرو مبنی بر مقابله با هر نوع تخلف و گرانفروشی خودرو ، نمایندگی های 5055 - 1022- و 2018 ایران خودرو به دلیل تخلف ، لغو امتیاز شدند. وی گفت: در همین رابطه، سه نمایندگی 1055- 1002 و 1186 این شرکت نیز به دلیل تخلف از قیمت های مجاز و گرانفروشی تا اطلاع ثانوی حق فروش ندارند و امتیاز آنان به حال تعلیق درآمد. این مقام ایران خودرو از تشدید برخورد با نمایندگان متخلف این شرکت که خودروها را گرانتر از قیمت های مصوب اسفند 85 عرضه می کردند، خبر داده بود. نمایندگی های مجاز این شرکت ملزم به عرضه خودروها طبق قیمتهای فروش فوری ماهانه این شرکت هستند و موظفند دستورالعمل های معاونت فروش و بازاریابی را رعایت کنند. بنا براین گزارش رعایت نکردن دستور العمل های ایران خودرو به منزله گران فروشی تلقی می شود و علاوه بر الزام فروشنده درخصوص پرداخت خسارت واردشده به فسخ فوری قرارداد فی ما بین منجر خواهد شد. بازرسان ایران خودرو به طور نامحسوس بر عملکرد نمایندگی های فروش این شرکت نظارت دارند. از 6 نمایندگی ایران خودرو هم که قیمت های مصوب را رعایت کرده اند به عنوان نمونه قدردانی شد.
پژوهشكده توسعه تكنولوژي و شركت ايران خودرو تفاهم نامه همكاري امضاء كردند
به منظور ارائه خدمات و فروش قطعات مورد نياز شركت ايران خودرو، دو تفاهم نامه ميان پژوهشكده توسعه تكنولوژي و شركت ايران خودرو به امضاء رسيد. به گزارش ايسنا، در قالب اين تفاهم نامه‌ها، مركز خدمات تخصصي ساخت پژوهشكده توسعه تكنولوژي در بخش ارائه خدمات و فروش قطعات جيك، فيكسچر، فرامين كنترلي و ماشين آلات مخصوص مورد نياز خط DANOBAT و خط مونتاژ موتور و خط ماشين الات سرسيلندر(تريمري) و ديگر دستگاه هاي مورد نياز شركت ايران خودرو، با شركت ايران خودرو همكاري مي كند.
پیش‌بینی درآمد هر سهم ایران خودرو اعلام شد
بر اساس اطلاعیه اداره نظارت بر ناشران بورسی، شرکت ایران خودرو «سهامی عام» در مقایسه با عملکرد واقعی سال مالی قبل به ترتیب، 22 درصد افزایش فروش، 23 درصد افزایش بهای تمام شده کالای فروش رفته ،1درصد کاهش سود عملیاتی و76 درصد افزایش سود پس از کسر مالیات را نشان می‌دهد.براساس این گزارش شرکت ایران خودرو «سهامی عام» ،علیرغم پیگیری‌های انجام شده، سیاست تقسیم سودسال مالی 86 خود را اعلام نکرده است.شرکت ایران خودرو «سهامی عام» با نماد «خودرو» ، درگروه خودرو وساخت قطعات و با 136هزارو 824 سهامدار در تالار فرعی فعالیت می‌کند.
مديرعامل ايران خودرو خبر داد: 6 محصول جديد به بازار عرضه مي شود
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ظرف سه سال‌ آينده، شش محصول جديد در سبد توليدات ايران خودرو قرار مي گيرد و به بازار داخلي و بين المللي عرضه خواهد شد. منوچهر منطقي مديرعامل گروه صنعتي ايران خودرو، با اعلام اين خبر افزود: از اين محصولات جديد، سه محصول با طراحي داخلي و سه محصول ديگر با طراحي مشترك به توليد خواهد رسيد.وي توليد اين شش محصول را مطابق با استانداردهاي روز جهان در صنعت خودروسازي اعلام كرد.منطقي همچنين با بيان اينكه سه موتور پايه گازسوز در گروه صنعتي ايران خودرو به توليد رسيده است از عرضه اولين موتورهاي پايه گازسوز در بهمن ماه سالجاري خبر داد.براساس اين گزارش؛ ايران خودرو تصميم دارد كه طي سال 1395 يك درصد صادرات خودرو و يك درصد صادرات قطعات دنيا را به خود اختصاص دهد، همچنين برنامه سالجاري اين شركت كسب 600 ميليون دلار از صادرات محصول و قطعه است.
مديرعامل ايران خودرو: 50درصد توليد ايران خودرو صادر خواهد شد
مديرعامل ايران خودرو در جلسه كميته راهبردي مطالعات استراتژيك ايران خودرو اعلام كرد: براساس برنامه پنج ساله آتي، 50 درصد توليدات ايران خودرو به فراسوي مرزها صادر خواهد شد. (1386/08/11) 
در اين جلسه كه مديران ارشد ايران خودرو حضور داشتند دكتر امير البدوي قائم مقام توسعه كسب وكار، گزارشي از پيشرفت پروژه ها و تدوين استراتژي توسعه و محصولات ايران خودرو تا سال 1395 را تشريح كرد.
منوچهر منطقي مدير عامل گروه صنعتي ايران خودرو، افزود: استراتژي بلند مدت ايران خودرو در راستاي برنامه چشم انداز 20 ساله كشور تدوين شده است.وي تاكيد كرد: با اجراي برنامه هاي راهبري، محصولات ايران خودرو در بازار هاي بين المللي رقابتي و برند ملي ايران در صحنه جهاني تقويت خواهد شد. دكتر منطقي مهمترين ويژگي هاي استراتژي بلند مدت ايران خودرو را استفاده از سرمايه هاي بخش خصوصي دراستاي رهنمود هاي مقام معظم رهبري و تاكيد ات رئيس جمهوري در تحقق اصل 44 قانون اساسي در طرحهاي توسعه اي در داخل و خارج از كشور عنوان كرد.مدير عامل گروه صنعتي ايران خودرو خاطرنشان ساخت: براساس استراتژي جدي ايران خودرو كه با رويكرد به اصل 44 قانون اساسي تدوين شده است ، قطعه سازان وابسته به اين شركت به بخش خصوصي واگذار خواهد شد.وي بااشاره به اينكه ايران خودرو طي نيمه نخست سال جاري 300 ميليون دلار خودرو صاددركرد ، اظهارداشت : اين رقم صادرات معادل كل صادرات سال گذشته بود وپيش بين مي شود ، تاپايان سال جاري صادرات ايران خودرو به 600 ميليون لار برسد .دكترمنطقي با اشاره به موفقيت هاي اخير ايران خودرو در راه اندازي خط توليد سمند در چها رقاره جهان اظهارداشت : ما مصمم هستيم قطعه سازان توانمند ايراني را به عنوان همكار راهبردي خود وارد عرصه هاي جهاني كنيم .وي از صادرات 10 ميليارد دلار قطعه تا 10 سال آينده به بازار هاي جهاني خبرداد و افزود :صنعت قطعه سازي ايران خودرو به مرحله اي ازرشد رسيده است كه امروز قادر است با رقباي خارجي خود از نظر كيفيت و قيمت وحجم توليد رقابت كند . مدير عامل گروه صنعتي ايران خودرو آمادگي ايران خودرورا براي همكاري با همه كشور هاي منطقه به خصوص كشور هاي اسلامي درزمينه صنعت خودرو وقطعه سازي وصدور فن آوري اعلام كرد . دكتر منطقي از ساخت شهرك صنعتي توليد قطعات سمند شام درسيامكو خبرداد و افزود : مرحله نخست انتقال فناوري توليد قطعات خودرو درسوريه برداشته شد كه اين امر به ديگر سايت هاي توليدي ايران خودرو در فراسوي مرزها تعمييم داده خواهد شد .خودرو رعايت استاندارد هاي زيست محيطي ملي و جهاني را پيش شرط انجام هرگونه فعاليت صنعتي وتوسعه خود قرار داده است.
با توليد موتور پايه گاز سوز ايران به جمع خودروسازان برتر تجاري پيوست 
ابتکار- ايران خودرو ديزل با توليد موتورپايه گاز سوز به جمع برترين شرکت هاي خودروسازي تجاري جهان پيوست. مهندس «مجيد شيخاني» مدير عامل شرکت ايران خودرو ديزل در نشست مطبوعاتي که با حضور نمايندگان رسانه ها در محل شرکت خودرو کار برگزار شد، افزود: تلاش و تحقيقات شبانه روزي متخصصان ايراني به ثمر نشست و موتور گاز سوز با توان 300 اسب و استاندارد يورو 2 در اين شرکت طراحي و توليد شد.
وي با بيان اينکه ايران خودرو ديزل با در اختيار داشتن 80 درصد سهم بازار، رهبري شرکت هاي خودروسازي سنگين وتجاري کشور را بر عهده دارد، تصريح کرد: با توليد موتور گاز سوز، ديگر نيازي به واردات موتور از خارج از ايران نيست.مدير عامل ايران خودرو ديزل ظرفيت توليد اين شرکت را 25 هزار دستگاه در سال اعلام کرد و افزود: اين ظرفيت در سال آينده با تشديد برنامه هاي تبصره 13، افزايش خواهد يافت.
وي در خصوص توليد کاميون سهند در شرکت ايران خودرو ديزل گفت: سهند ارتقا يافته توليد قبلي اين کاميون است که هم اکنون توان پيمايش 400 کيلومتر را دارد.شيخاني با بيان اينکه که سهند تست هاي سخت گيرانه شرکت «ايرتوف» آلمان را پشت سر گذاشته است، اظهار داشت: پيمايش اين محصول به گونه اي طراحي شده که قابل افزاي به 800 کيلومتر است. مديرعامل ايران خودرو ديزل در مورد مراحل توليد اتوبوس ملي گفت: طراحي اين اتوبوس آغاز شده که طبق برنامه  ريزي هاي به عمل آمده، اتوبوس ملي ظرف 18 ماه آينده توليد و به بازار عرضه خواهد شد. وي با اشاره به اينکه ايران خودرو ديزل در راستاي تحقق تبصره 13، قرار داد فروش 1500 دستگاه اتوبوس را با وزارت کشور منعقد کرده است، خاطر نشان ساخت: 700 دستگاه اتوبوس هفته آينده با حضورمعاون وزير کشور به اين وزارتخانه تحويل داده مي شود.شيخاني ادامه داد: ايران خودرو ديزل تا پايان امسال 800 دستگاه اتوبوس را به وزارت کشور واگذار خواهد کرد تا از اين طريق هشت ماه زودتر به تعهدات خود عمل کند.وي به عقد قرارداد با وزارت کشور براي توليد خودروهاي «ون» اشاره کرد و افزود: خوروهاي ارزان قيمت ون تا اواخر سال85 توليد و به ناوگان حمل و نقل درون شهري اضافه مي شوند.مدير عامل ايران خودرو ديزل درباره برنامه هاي صادراتي اين شرکت افزود: بازارهاي خوبي در کشورهاي منطقه و آفريقا وجود دارد به طوري که مذاکرات براي احداث کارخانه توليد اتوبوس و کاميون در قاره سياه آغاز شده است.شيخاني با اشاره به اينکه ايران خودرو ديزل درسال 85 به رکورد 40 ميليون دلار صادرات دست خواهد يافت، اظهارداشت: بابرنامه هاي مدوني که براي سال آينده تدوين کرده ايم، اين ميزان صادرات در سال 86 افزايش چشمگيري خواهد يافت.در ادامه اين نشست، دکتر پيام ناصري مدير عامل شرکت توسعه خودرو کار گفت: تحقق اهداف سختگيرانه تبصره 13 قانون برنامه وبودجه،نياز به يک عزم ملي در تمام بخش هاي کشور دارد. وي ادامه داد: طبق برنامه اين تبصره، بايد در سال آينده سه ميليون دستگاه گاز سوز شود اما در حال حاضر کشور توان تامين سوخت يک ميليون دستگاه را دارد. دکتر ناصري با اعلام آمادگي شرکت ايران خودرو براي تحقق خواسته هاي دولت نهم اظهار داشت: بايد تمامي ارگان ها و دستگاه هاي ذيربط با يک جهش بلند و حرکتي همسو در رسيدن به اهداف تبصره 13، گام بردارند.وي درباره استفاده دو برند بنز و ايران خودرو در کاميون جديد سهند گفت: هم اکنون همکاري شرکت ها براي توليد خودورهاي تجاري در جهان بسيار متداول است و ايران خودرو ديزل با استفاده از اين مزيت، سهند را مدل سازي و توليد کرد.ناصري اظهار داشت: با بهره گيري از فناوري توليد سمند، کاميون هاي جديد ايران خودرو ديزل با برند اين شرکت طراحي و توليد خواهدشد.همچنين پيش از برگزاري اين کنفرانس خبري، مراسم رونمايي نخستين کاميون ايراني به نام سهند با حضور مديرعامل گروه صنعتي ايران خودرو و برخي از نمايندگان مجلس شوراي اسلامي برگزار شد.سهند بر گرفته از کاميون «واگن هود» بنز است که در سه مدال ديزلي، گازسوز و 6 در 6 طراحي و از سال آينده وارد بازار مي شود.با تغييراتي که بر روي کاميون سهند صورت گرفته، نويز، حفاظت جانبي، حوزه ديد جلومطابق با استانداردهاي EEC بهبود يافته است.
سرمايه ايران خودرو به 800 ميليارد تومان مي‌رسد
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خبرگزاري فارس: با اعمال افزايش سرمايه شركت ايران خودرو از 500 ميليارد به 630 ميليارد تومان، سرمايه اين شركت در آينده در صورت تصويب هيات مديره به 800 ميليارد تومان افزايش خواهد يافت. 
به گزارش خبرنگار اقتصادي خبرگزاري فارس، بر اساس تصميمات مجمع عمومي فوق‌العاده ايران خودرو در 24 آذر، سرمايه‌ اين شركت از 500 ميليارد تومان به 630 تومان افزايش يافت كه اين افزايش سرمايه از محل آورده نقدي سهامداران (سهام حق تقدم) اعمال شده است. اين در حالي است كه افزايش سرمايه شركت از 600 به 800 ميليارد تومان از محل سود تقسيم نشده سنوات آتي (سود انباشته) در اختيار هيات مديره قرار گرفته است.
ظرفیت تولید خودروی روا در ایران خودرو ۴۰۰ دستگاه در روز است
ظرفیت تولید خودروی روا در ایران خودرو ۴۰۰ دستگاه در روز است[Only registered and activated users can see links] شركت ایران خودرو برای تامین نیاز بازار داخلی و خارجی به خودروی روا سالن‌‏های تولیدی خود را برای تولید روزانه ۴۰۰ دستگاه از این نوع خودرو تجهیز كرده است.[Only registered and activated users can see links]ایران‌‏خودرو در حال حاضر روزانه ۱۰۰ دستگاه خودرو روا تولید می‌‏كند ؛ اما با توجه به افزایش تقاضا, تمهیدات تازه‌‏ای در این شركت برای افزایش میزان تولید اتخاذ شده است. حسین نجاری, معاون سیستم جامع تولید شركت ایران‌‏خودرو, اظهارداشت: كارشناسان بخش‌‏های مختلف شركت ایران‌‏خودرو تدبیر فنی لازم را در این خصوص مدنظر داشته و در حال حاضر همه چیز برای افزایش آمار تولید خودروی روا و تامین نیازهای بازارهای داخلی و خارجی فراهم است. 
وی, در عین حال به این نكته اشاره كرد كه در سال جاری ۲۲ درصد ظرفیت تولید ایران خودرو به تولید خودرو روآ اختصاص یافته است. گفتنی است, این خودرو یكی از محصولات جدید گروه صنعتی ایران خودرو است كه با بهره‌‏گیری از موتور OHV دارای استاندارد یورو ۲ بوده و قابلیت كسب استاندارد یورو ۳ را دارد. 
این گزارش حاكی است, خودروی مذكور به دلیل برخورداری از مزایای فنی از جمله كاهش میزان مصرف سوخت و ایمنی بالا در مقایسه با خودروهای هم‌‏كلاس طرفداران زیادی را در داخل و خارج ایران به سوی خود جذب كرده است. در دو ماه گذشته ایران خودرو با استفاده از سیستم مكانیزه فروش توانست به بخشی از تقاضاها برای خرید خودرو روآ پاسخ دهد.
سهم شركتهاي خودروساز در توليد انواع خودرو
طي سال 1379 گروه ايران خودرو باتوليد 182382 دستگاه خودرو 61.3 درصد توليد را به خود اختصاص داد و گروه سايپا با توليد 68082 دستگاه 22.8 درصد و ساير توليد كنندگان مابقي توليد را در اختيار داشته‌اند. بررسي سهم شركتهاي خودروساز از توليد نشان مي‌دهد. شركت ايران خودرو و شركت سايپا با داشتن 63.6 و 26.8 درصد بيشترين سهم را از بازار توليد سواري در اختيار دارند. همچنين شركت ايران خودرو و شركت زامياد با داشتن حدود 53 و 38.6 درصد از بازار توليد وانت بيشترين سهم را از اين بازار در اختيار دارند. در توليد ميني بوس و اتوبوس نيز شركت ايران خودرو ديزل با داشتن سهمي برابر 72.4 و 48.9 درصد بيشترين سهم را دارا است.
تصاويري از ماشينهاي ساخت ايران خودرو
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